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Innehallsforteckning

Vi gratulerar Er till ett lyckat val av slapvagn. Vi foreslar att Ni bekantar
Er med denna instruktionsbok for att fa storsta mojliga nytta av vagnen
under manga ar framover.
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Trafiksakerhet

Trafiksakerheten framst

Som férare av en fordonskombination &r man skyldig att i alla situationer

iaktta den forsiktighet som kravs for att trafiksdkerheten inte skall &venty-

ras. Féraren skall ha kdnnedom om fordonets trafikduglighet och kunska-
per om hur fordonet far lastas. Foraren skall ocksa kéanna till de varningar
och férbud som beskrivs i denna instruktionsbok.

Slapvagnar och bilpabyggnader ar arbetsredskap som standigt ar utsat-
ta for stor belastning och stort slitage. Skador som uppstatt genom yttre
paverkan kan i manga fall dessutom vasentligt forsamra fordonet ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt.

Foraren kan inte alltid se det som en sjélvklarhet att fordonet tekniskt
och trafiksdkerhetsmaéssigt &r klart for avfard. Byte av férare, vaxling av
slapfordon eller lastbarare samt lastning eller lossning ar exempel pa si-
tuationer dar viktig information kan férbises om féraren inte ar tillrackligt
uppmarksam.

For att ett slapfordon skall fa framforas i trafik skall det i alla situationer
uppfylla vagtrafikférordningens samtliga krav och lasten skall vara sékrad
enligt rAdande lastsakringsbestammelser.
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Trafiksakerhet

Viktiga sakerhetskontroller

Foéraren skall dagligen uppmarksamma eller kontrollera féljande ur trafik-
sé@kerhetssynpunkt viktiga punkter:

0 Avlagsna alltid eventuell vattenansamling eller is frén taket innan
farden paborjas.

Se till att lasten ar korrekt sédkrad och att lastsakringsutrustningen
ar i gott skick.

Kontrollera att alla dérrar och [Ammar ar stdngda.
Kontrollera att kapell och takmekanismer ar fixerade och oskadda.
Kontrollera att slapfordonets belysningsanordningar fungerar.

Granska hjulbultar, navkapslar och dack visuellt.

Q000 O

Granska dragutrustningen visuellt.
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Skappabyggnader

Oppning av sidodérrarna

3-, 5- och 7-delade sidodérrar 6pp-
nas pa samma satt. Sakra alltid de
senast 6ppnade dérrbladen med
gummistroppen innan foljande las
Oppnas. Sakra slutligen hela dorr-
paketet med kedja eller sidodorrs-
hallare. Bilderna visar 6ppning av
5- delade sidodérrar.

1. Oppna l&set till dorrblad Nr 1,
B = ‘ dppna dérrbladet och stang

laset tillbaka.

2. Svang upp dorrblad Nr 1 mot
'dérrblad Nr 2 och sékra dorr-
bladet med gummistroppen.

3. Oppna laset till dérrblad Nr 3,
‘ dppna dorrbladen Nr 2 och 3
och stang laset tillbaka.




Skappabyggnader

=== 4, Svang upp dorrbladen Nr 1, 2

‘ och 3 mot dorrblad Nr 4 och
sdkra doérrpacken med gummi-
stroppen.

5. Oppna laset till dérrblad Nr 5,
' Oppna doérrbladen Nr 4 och 5
och stang laset tillbaka.

B

3

6. Svang upp hela dérrpacken.
Séakra dorrpacken med kedjan
eller med sidodoérrshallaren be-
’ roende pd vagnens utférande.

Hip ==

Koérning pa allman
vag med sidodorrar-
na i 6ppet lage ar

stréangt forbjuden!

—
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Skappabyggnader

Forflyttning av rorlig mittstolpe

P& slapvagnar med rorlig mittstolpe
kan stolpen frigéras och forskjutas
framat eller bakat langs takskenan.

1. Tryck mittstolpens nedre dnda
inat (1) och vrid lasvippan 90°

‘ medurs (2).

2. Drag mittstolpens nedre dnda
utat (3) och darefter hela mitt-
stolpen nedat (4).

3. Mittstolpen frigdrs och kan for-
skjutas langs takskenan (5).



Fixering av rorlig mittstolpe

Innan sidoddérrarna kan stangas
maste den rérliga mittstolpen fixe-
ras och sékras i sitt ratta lage.

1. Placera mittstolpen s4, att stol-
pens 6vre dnda kommer rakt
under styrkilen (1).

3. Las stolpen genom att vrida
lasvippan 90° moturs (4).

2. Placera hdvarmen i l&ge (2) och
pressa stolpens nedre anda

inat (3).

) varko
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Skappabyggnader

Forflyttning av rérlig mittstolpe (klassificerade skap)

Den roérliga mittstolpen kan fri-
goras och forskjutas framat eller
bakat langs takskenan.

1. Tryck mittstolpens nedre dnda
inat (1) och vrid lasvippan

‘ moturs (2).

2. Drag mittstolpens nedre &nda
utat (3) och darefter hela mitt-
stolpen nedat (4).

3. Mittstolpen frigdrs och kan for-
skjutas langs takskenan (5).



Skappabyggnader

Fixering av rorlig mittstolpe (klassificerade skap)

Innan sidoddrrarna kan stdngas :
maste den rorliga mittstolpen fixe-
ras och sékras i sitt ratta lage. : ﬁ r ?

1. Placera mittstolpen s4, att stol-
pens 6vre dnda kommer rakt
under holken pa takskenan (1).

2. Placera hdvarmen i l&ge (2) och
pressa stolpens nedre anda
inat (3).

3. Las stolpen genom att vrida 1as-
vippan medurs (4).
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Skappabyggnader

Stangning av sidodérrarna

Sténg sidodérrarna i omvand ord-
ning jamfort med dppningsordnin-
gen. Kontrollera vid stdngning att
saval 6vre som nedre lasfingret
styrs in i respektive motstycke.
Bilderna visar stdngning av 5-dela-
de sidoddrrar.
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Skappabyggnader

Justering av dérrupphangningen

3-delade sidodorrar har en bararm,
5-delade sidodérrar har tva och 7-
delade sidodoérrar har tre bararmar.

Dérrarnas hdjdlage justeras med
hjalp av skruvarna i vardera &ndan
av bararmarna. Lederna skall ha
ca 1 mm spel i axiell riktning.

Justera vid behov spannkraften i
fjadrarna med hjélp av spannmutt-
rarna i det yttre bararmsfastet.

Smoérj lederna i vardera andan av
bararmarna regelbundet med
universalsmorifett.

e

3
3
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Skappabyggnader

Sakring av bakdorrarna i 6ppet lage

Bakdorrarnas gangjarn medger

270° dppningsvinkel sa, att dorr-

bladen i 6ppet lage ligger utanpa

slapvagnens sidor. For att under-

latta backning mot lastbryggor kan

bakddrrarna sékras i 6ppet lage

med hjalp av gummilankar (6vre

bilden) eller rorliga lasdon (undre Korning pa allméan
bilden). Kérning pa allman vag vag med bakdorrar-
med bakddrrarna sakrade | 6ppet na i 6ppet lage ar
lage ar dock strangt forbjuden. strangt forbjuden!

IE—

——

1@&%
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Kapellpabyggnader

Hantering av kapell

Se till att kapellet inte skadas av
vassa horn eller kanter nér det
monteras pa eller av. Slapa inte
ett hopvikt kapell ldngs marken,
det skadas latt av grus och stenar.

Placera slapvagnen s, att vinden
inte kan blasa in under kapellet vid
lastning eller lossning av slapet i
hard vind.

Gummistropparna till ett vanligt
kapell skall alltid vara ordentligt
strackta.

Hal och revor i kapellduken bor
repareras sa snabbt som mojligt.

Kér inte utan kapell!

Korning pé allman vag utan kapell Korning pa allméan
ar férbjuden, om inte aven kapell- vag utan kapell ar
stativet monterats bort. Delar fran férbjuden, om inte

kapellstativet kan lossna och ska- kapellstativet av-
da andra trafikanter. lagsnats.
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Kapellpabyggnader

Férhindrande av isbildning
Spann upp kapellet fran insidan S

vid stillestand for att férhindra att %%
regn- eller smaltvatten samlas a
ovanpa kapellet. Vid koldgrader it
fryser vattnet till is, som kommer QG
att kastas av under kérning. Se

till att eventuell is avliagsnas frén 'Y o

kapellet innan kdérning paborjas.

Is pa kapellet kastas
av vid korning.
RISK FOR

PERSON-
SKADOR!
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Kapellpabyggnader

Dukspannare pa kapell med sidogardiner

Kapellets sidogardiner kan span-
nas framat och bakat runt vertikala
vridbara rér vid framre och bakre -
hérnstolparna. Réren ar kopplade
till spdnndon med fast spak eller
till vinkelvaxlar med I6stagbar vev. -—T

JixiRiN]
03388

|

Avlagsna all smuts fran spannme-
kanismen innan kapellduken
spanns. Smuts skadar spannme-
kanismen.

Sidogardinernas nedre kant

stracks nedat med tatt placerade 000g00000000830048
spannanordningar som fasts in- 4
nanfér den nedre kantprofilen.




Kapellpabyggnader

D4 sidogardinen slackats kan den
tilsammans med réren frigbras
fran spanndonen eller vinkelvax-
larna for att dras i 6nskad riktning.

Det ar forbjudet att kéra pa allmén
vag med kapellets sidogardiner i
Oppet lage.
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Korning pa allman
vag med 6ppna si-
dogardiner ar fér-
bjuden.



(")ppning av takmekanismen

Det dppningsbara takets lasmeka-
nism ar monterad pa den bakre
tvarbalken. Tvarbalken ar fixerad i
takkantprofilerna med tva lastap-
par. Hela taket kan skjutas framat
efter att man har éppnat bakdoér-
rarna, lyft bakdverliggaren och
Oppnat tapplasen.

1. Lyft bakéverliggaren uppat med
hjélp av manéverstangen.

Kapellpabyggnader
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Kapellpabyggnader

2. Oppna bakre tvarbalkens t;pp-
l&s genom att dra férbindelse- \

vajern nedat med hjalp av ma-
noverstangen.

3. Med vajern fortfarande nere,
dra bakre tvarbalken ett kort
stycke framat med hjalp av
mandverstangen.

4. Flytta mandéverstangen till 6glan \
mitt pa bakre tvarbalken. Oppna
taket genom att dra bakre tvar- Korning pa allman
balken framat med hjalp av ma- vag med taket i
néverstangen. Bakre tvarbalken Oppet lage ar for-
fixeras i sitt framsta lage av bjuden.
tapplaset i ena sidan.
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Kapellpabyggnader

Stangning av takmekanismen

1. Oppna tapplaset genom att dra
férbindelsevajern nerat med
hjalp av manéverstangen. Med
vajern fortfarande nere, dra
bakre tvarbalken ett kort stycke
bakat. Flytta mandverstdngen
till 6glan mitt pa bakre tvarbal-
ken och dra tvarbalken bakat.
Tvéarbalkens tapplas stéangs
automatiskt nar tvarbalken ar i
sitt bakersta lage.

2. Dra bakoverliggaren nedat med
hjalp av mandverstangen.
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Kapellpabyggnader

Breddningsbar bakportal

En breddningsbar bakportal un-
derlattar lastning av skrymmande
gods bakifran. Beroende pa slap-
vagnens konstruktion kan den ena
eller bada bakhornstolparna for-
skjutas utat i sidled oberoende av
varandra.

Innan bakportalen kan breddas,
maste

® den dppningsbara takmekanis-
men dppnas helt

@ =EF

Oppning av takmekanismen:
Se sid 19.

® kapellets sidodukar lossas fran
bakhérnstolparna och dras
framat

@@=
Losstagning och forflytining av
sidodukarna: Se sid 18.

® Kkapellstativet sidobrader
plockas bort

® sidostolparna lésgoras fran ned-
re kantprofilen och vid behov
dras framat

® bakddrrarna 6ppnas helt
OBS! Lasdonen for sakring av
bakdérrarna i dppet lage kan
inte anvandas nar bakportalen
breddas.
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Kapellpabyggnader

Oppna bakportalens l&smekanism
och veva darefter ut hdrnstolpen/
-stolparna med veven. Hornstol-
pen/-stolparna kan vid behov |a-
sas i sitt breddade lage med l&s-
mekanismen. Aterstall bakportalen
efter lastningen och sténg lasme-
kanismen.

Det ar forbjudet att kéra pa allméan
vag med bakportalen i breddat
lage.

Korning pa allman
vag med breddad
bakportal ar fér-
bjuden.

I viexo Kbl



Kapellpabyggnader

Hojningsbar sidotakkant

En hdjningsbar sidotakkant under-
lattar lastning av skrymmande
gods fran sidan. Beroende pa
slapvagnens konstruktion kan den
ena eller bada takkanterna hojas
oberoende av varandra.

Om man behdver hdja takkanten
och frilagga sidan for lastning eller
lossning, maste

® kapellets sidodukar lossas fran
hornstolparna och dras framéat
eller bakat.

@ =
Losstagning och forflytining av
sidodukarna: Se sid 18.

® kapellstativets sidobrader
plockas bort.

® sidostolparna lossas fran fastet
i nedre kantprofilen och vid be-
hov dras framat eller bakat.

® bakddrrarna 6ppnas.
Det kan vara nédvandigt att lyfta

sidostolpen nagot for att den latta-
re skall kunna l6sgoras fran fastet.
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Om slapvagnen har sidostolpar
med teleskopfunktion, kan man
hdja och sénka takkanten utan att
demontera kapellbrader och sido-
stoplar.

i :

Om lastningsdppningen behdver
breddas maste dock aven dessa
sidostolpar lossas fran fastet pa
nedre kantprofilen och dras framéat
eller bakat.

|

Det ar forbjudet att kdra pa allméan
vag med sidotakkanten i héjt 1age.

Korning pa allmén
vag med héjd sido-
takkant ar forbju-
den.



Sidostolpar med teleskopfunktion
lossas fran fastet i nedre kantprofi-
len pé foljande satt:

® tryck in sékerhetssparren i las-
spakens 6vre anda

® Oppna laset genom att dra ut
lasspaken

® |ossa sidostolpen fran fastet

Det kan vara nédvandigt att lyfta
sidostolpen nagot for att den latta-
re skall kunna |6sgoras fran fastet.

En hdjningsmekanism av hav-
stangstyp mandvreras med hjalp
av en havstang som dras ut fran
hérnstolpen och darefter lyfts utat/
uppat. Héjningen underlattas av
en inbyggd gasfjader. Takkanten
sanks genom att havstangen dras
nedat och lases nar havstangen
trycks in i hérnstolpen.

Kapellpabyggnader
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Kapellpabyggnader

En hdjningsmekanism med spak
mandvreras med hjalp av en Iyft-

spak som dras ut fr&n hornstol- =
pen. Takkanten hdjs genom upp-
repade pumprdrelser med spaken.

Takkanten sénks genom att spar-
ren ovanfor lyftspaken frigbérs och
lases nar lyftspaken trycks in i
hdérnstolpen.
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En hdjningsmekanism som funge-
rar pa hydraulisk vdg mandévreras
med hjalp av en handdriven hyd-
raulpump. Pumpen &r i regel pla-
cerad pa slapvagnens hogra sida
under flakbottnen bakom boggin.

Om bagge sidotakkanterna ar
hdjningsbara &r pumpen utrustad
med en véljarventil med tva lagen,
ett for vardera sidan. Onskad tak-
kant hdjs genom att forst stélla
valjaren i ratt I1&ge, se till att sank-
ventilen ar stdngd och dérefter
pumpa med pumpstangen.

Takkanten sénks genom stélla val-
jaren i ratt lage och darefter 6ppna
sankventilen under pumpstangen.

Kapellpabyggnader
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Lastning och sakring av lasten

Allmant om lastsakring

F&r att surra och sékra last tilldmpas den Europeiska modellen for last-
sakring. | den har boken beskrivs lastsékring enbart kortfattat eftersom
det finns ett stort utbud av handbdcker som behandlar lastsakring. Gor
dig bekand med bestdammelser och lastsakringsmetoder och hall dina
kunskaper uppdaterade. Notera att det kan férekomma skillnader mellan
bestdmmelserna i de europeiska landerna.

Kortfattat om lastsakring
® Lasten far inte forskjutas s4, att trafiksédkerheten aventyras.

® Lasten skall sékras med forstangning, surrning, lasning eller dvertack-
ning.

® Lastsakringen baserar sig pa samverkan mellan férstangning, surrning
och friktion.

® Lastsakringen skall std emot en acceleration som &r 8 m/s2 framat,
samt 5 m/s2 i sidled och bakat.

® Utbytbara lastutrymmen och deras lasning till fordonet &ar ocksa last-
sakring. Lasmekanismen skall std emot en acceleration som med av-
seende pa lastutrymmets tyngdpunkt ar 8 m/s2 framat, samt 5 m/s2 i
sidled och bakat.

® Om lastens och lastbararens kontaktytor inte ar fria fran olja, snd och
is ar den storsta tillatna friktionskoefficienten (u) vid faststallande av
nddvandig lastsakring 0,2.

® Lastutrymmets struktur far anvandas for forstangning av lasten endast
om tillverkaren informerat om tillatna belastningar.

@ All utrustning for lastsakring skall vara tydlig markt med tillatna belast-
ningar.

® Strukturer eller utrustning som ar avsedd fér lastsékring saknar helt
och hallet lastsakringskapacitet ifall tillverkarens markning om tillten
belastning saknas eller ar bristfallig.
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Lastning och sakring av lasten

Lastutrymmen och lastsakring, forordning

Férordningen omfattar fordon som ér tillverkade i Finland samt fordon
som fér registrering importerats till Finland. Férordningen omfattar lasten
och lastutrymmen samt lastutrymmets infastning till fordonet.

Forordningen géller ocksa lastsakring och lastsakringsutrustning pa for-
don fér transport av rundtimmer.

Infastning av fastmonterade lastutrymmen till fordonet
och lasanordningar for utbytbara lastutrymmen

Vid registreringsbesiktning och vid &ndringsbesiktning av fastmonterat
eller utbytbart lastutrymme ar den part som utfért monteringsarbetet
skyldig att uppvisa intyg dver arbetet samt arbetets dverensstammelse
med fordonstillverkarens krav och direktiv.

Fast monterat lastutrymme pa slapfordon

Vid registrering av slapfordon med fast monterat lastutrymme &r den part
som utfért monteringsarbetet skyldig att uppvisa dokument som klargér
samfdrstdnd mellan slapfordonets och lastutrymmets tillverkare angaen-
de monteringsarbetet. | det fall att slapfordonets tillverkare ar den samma
som lastutrymmets tillverkare kravs vid registrerings- och andringsbesikt-
ning inte intyg dver lastutrymmets infastning till sldpfordonet. Férordnin-
gen omfattar bade nya och gamla fordon.
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Lastning och sakring av lasten

Principer for sakring av last

Lasten far inte forskjutas sa att den aventyrar fordonets framférande ur
sakerhetssynpunkt. Lasten skall hallas pa plats i alla accelerations- och
inbromsningssituationer samt vid all kérning och vid alla kurvtagningar.
Lasten far inte i ndmnvard man réras da fordonets retardation &ar 8 m/s2,
och/eller da sidoaccelerationen &r 5 m/s2. Lasanordningarna for utbyt-
bara lastutrymmen skall halla lastutrymmet sakrat da retardationen ar

8 m/s2, och/eller accelerationen i sidled eller bakat 5 m/s? verkar i lastut-
rymmets tyngdpunkt. Bulkgods far inte flyta ut éver lastutrymmets kanter
vid kraftiga inbromsningar fran 80 km/h till stillastdende. Vid sékringen av
last kan man anvanda férstangning, surrning, lasning eller dvertackning.

For VAK/ADR klassade fordon galler andra &n ovan namda krav pa last-
sakringsutrustning och lasning av utbytbara lastutrymmen ifall fordonets
VAK/ADR klassificerig &r annan an EXII.

Sakring av styckegods
Vid beddmning av lastsékringsbehovet for styckegods far man beakta:

® Lastupptagningsférmagan hos lastutrymmets struktur far beaktas i de
fall dar det tillatits av tillverkaren. All lastsakringsutrustning skall vara
tydligt markt med tilldtna belastningsvarden.

® Hallkraften mellan last och underlag (friktionen) far beaktas endast om
lasten ar férhindrad att glida pa grund av vibrationer. Detta férhindras
vanligtvis med lastsurrning.

® Stottor som kan placeras i golvhylsor samt andra 6sa laststéttor som
ar férsedda med tydliga mérkningar som klargér hjalpmedlens och
konstruktionernas storsta tillatna belastningar.
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Lastning och sakring av lasten

Lastsakringsformagan hos lastutrymmets struktur

Den tillatna lastsakringsformagan hos lastutrymmets struktur baserar sig
pa uppgifter givna av tillverkaren. Att lata lastutrymmet stotta lasten som
en del av den totala lastsékringen ar tillatet enbart da man kanner till
vaggarnas hallfasthet i lastutrymmet och da tillverkaren informerat om
tillatna belastningar med skyltar som innehaller:

® Lastuttrymmets storsta tillatna lastkapacitet

® Hallfasthet i enlighet med L- eller XL-koden for lastutrymmets vaggar,
eller annan hallfasthetsreferens

Belastning av lastutrymmets struktur enligt L- eller XL-kod finns definierad

i SFS-EN standard.

Storsta tillatna belastningar och storsta tillatna nyttolast angivna av last-
utrymmets tillverkare (OBS! Siffervdrdena i figuren &r enbart exempel som

inte ar allméngiltiga)

EN 12642-XL
Vehicle body in compliance with P (26 000 kg)
Loading height up to 200 mm 2000 mm | Max Height
Front wall - - 3 920 daN
Rear wall - - 2 352 daN
Side walls - - 3 136 daN
Number of laths per section N/A

) NARKO |

| lastutrymmen utan lastsékringskapacitet baserar sig
lastsakringen helt och hallet pa sarskild lastsakrings-

utrustning.

) varko
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Lastning och sakring av lasten

Minimikrav f6r sakring av last

|

m |
F,(f| =m -Iaxf--«i»-» For =Im Ay,

m = massan hos lasten som skall sékras [kg]

g = tyngdkraftsaccelerationen 10 m/s2 *)

Fq = tyngdkraften som péverkar lasten nedéat [N]

ay; = accelerationen 8 m/s2 som paverkar lasten framat
F.; = kraften som paverkar lasten framat [N]

ay, = accelerationen 5 m/s2 som paverkar lasten bakat
Fy = kraften som paverkar lasten bakéat [N]

ay = accelerationen 5 m/s2 som paverkar lasten i sidled
Fy = kraften som péverkar lasten sidledes [N]

*)Det verkliga vardet for tyngdkraftsaccelerationen ar 9,81 m/s2, i kalky-
lerna anvander vi det avrundade narmevardet 10 m/s2.
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Lastning och sakring av lasten

Exempel pa berakning av erforderlig lastséakring

m = 17 000 kg

Fxf _ -¢’- » |:xr

Tyngdkraften som paverkar lasten nedat:
Fg = 17000 kg - 10 m/s?* = 170 000 N

Kraften som paverkar lasten framat:
Fy = 17 000 kg - 8 m/s2 = 136 000 N

Kraften som paverkar lasten bakat:
Fyr = 17 000 kg - 5 m/s? = 85 000 N

Kraften som paverkar lasten i sidled:

Fy = 17000 kg - 5 m/s? = 85000 N
Tillracklig hallkraft for lasten i rakneexemplet ar 136 000 N (13 600 daN)
rakt framat och 85 000 N (8 500 daN) i sidled och bakat.

*)Det verkliga vardet for tyngdkraftsaccelerationen ar 9,81 m/s2, i kalky-
lerna anvander vi det avrundade narmevardet 10 m/s2.
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Lastning och sakring av lasten

Utnyttjande av friktionen i samband med sakring av lasten

Lastens massa och friktionen i ma-

terialens kontaktytorna avgér hur Tabellvardena fér
stor hallkraft som uppstar mellan friktionskoefficien-
lasten och underlaget. De vanli- ten ar tillampbara
gaste numeriska vardena for frik- endast da kontakt-
tionskofficienten (u) fas ur tabellen ytorna ar rena och
p& sidan 36. Angivna varden far fria frén fett, olja,
tillampas endast om kontaktytorna sno och is.

ar rena och fria fran fett, olja, snd
och is. | évriga fall &r den stérsta
tilldtna friktionskoefficienten 0,2.

m
-¢’- Fir=p -|F

Fs=m-g

massan pa lasten som skall sékras [kg]

3
Il

tyngdkraftsaccelerationen 10 m/s?2 *)

tyngdkraften som paverkar lasten nedéat [N]

T T @
(o]
Il

friktionskoefficienten ur tabellen pa sidan 36
= friktionskraft [N]

=1
[

*)Det verkliga vardet for tyngdkraftsaccelerationen ar 9,81 m/s2, i kalky-
lerna anvander vi det avrundade narmevardet 10 m/s2.
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Lastning och sakring av lasten

Exempel pa berakning av friktionskraften

m = 17 000 kg
-¢’- Ffr=”'Fg
——
F=m-g

Virke med sagad yta mot fanergolv ger friktionskoefficienten 0,45.
Tyngdkraften som paverkar lasten nedat:

Fg

17 000 kg - 10 m/s2*) = 170 000 N
Friktionskraften:

Fy = 0,45-170000 N = 76 500 N
Friktionskraften i exemplet &r 76 500 N och den verkar i golvplanets i alla
riktningar. Friktionskraften ar en del av lastsékringen som man far rakna
bort frn den totala kraftverkan som paverkar lasten, men endast i det
fall att lastens férsjutning pga vibrationer har férhindrats, huvud-
sakligen med surrning.
Aterstaende krafter som skall motverkas med andra lastsékringsmetoder:
Osakrad kraftverkan som paverkar lasten framat:

Fyiu = 136 000 N-76 500 N = 59 500 N
Osaékrad kraftverkan som paverkar lasten i sidled och bakat:

Fxru = Fyu =85000N-76500N = 8 500 N

*)Det verkliga vardet for tyngdkraftsaccelerationen ar 9,81 m/s2, i kalky-
lerna anvander vi det avrundade narmevardet 10 m/s2.
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Lastning och sakring av lasten

Friktionskoefficienter

Kontaktytornas materialkombinationer
Last Lastutrymmets golv Friktions-
eller annat underlag koefficient y
Limtra/faner 0,45
Tré, sdgad yta Rafflad aluminiumpléat 0,4
Krympfilm 0,3
Rostfri stalplat 0,3
Limtra/faner 0,3
Tra, hyvlad yta Rafflad aluminiumplat 0,25
Rostfri stalplat 0,2
Limtra/faner 0,2
Plastpallett Rafflad aluminiumplat 0,15
Rostfri stalplat 0,15
Stalbur Limtré/faner 0,45
Stélférpackning Rafflad aluminiumplat 0,3
Rostfri stalplat 0,2
Betong, grov yta Traunderlagg, 0,7
Betong, slat yta sdgad yta 0,55
glidskyddsmatta, 0,6
gummi
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Lastning och sakring av lasten

Sakring av lasten genom surrning

Overfallsurrning (friktionssurrning)

Overfallsurrning innebar att man 6kar lastens nedétriktade kraft genom
att spanna lasten nedat mot golvet. | exemplet tidigare ar lastens osak-
rade framatriktade kraft 59 900 N. Man kan genom att spanna lasten mot
golvet 6ka friktionskraften tills man uppnar tillracklig lastsakring.

Osaékrad kraftverkan som paverkar lasten framat:

Fyiu = 59500 N
Friktionskoefficienten:

u = 0,45
Erforderlig spannkraft som riktas neréat vinkelratt mot golvet:

F,o = Fyy /4 =59500N /0,45 = 132 000 N
Vi anvander spannband med 4000 N spannkraft Gver lasten s3, att
spannkraften riktas rakt nerat pa vardera sida om lasten. Vi kan nu an-
vanda hela spannkraften pa spannmekanismens sida men bara halva
spannkraften pa motstaende sida. Detta beror pa friktionen mellan

lasten och spannbanden. Varje spannband okar da kraften nerat med
6000 N och antalet spannband blir:

n = 132000N / 6000 N = 22 st

Antalet spdnnband kan minskas om man dessutom kan férstdnga lasten
genom att stéda den mot godkand framstam eller mot annan godkand
utrustning for lastférstangning.
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Lastning och sakring av lasten

Kalkylmodell for antalet surrningar vid éverfallssurrning

Lastensmassa m = kg

Tyngdkraft som

paverkar lasten Fy = -10m/s? = N
nedat:

Friktions- U
koefficient

Friktionskraft ~ Fy  =| - | |=| N

Total kraft- 5 I
verkan som B . B
péverkar lasten Fu = 8 m/s? = : N

framat:

Osakrad kraft-
verkan som E | | 3 | |
paverkar lasten  u

framat |

Sammanlagda l
behovet av
nedatriktad
spannkraft

'I'I
N
o
I
~
I
pd

Standardenlig
spénnkraftfor Sy =
ett spannband

Nedétriktad
spamicattior  Syy=[ ] 169 =] N
ett spannband

\ 4 ; |

Erfoderligt antal n = |

spannband =| st

*) P4 spannmekanismens sida kan vi anvanda hela spannkraften men
bara halva spannkraften pa motstaende sida. Detta beror pa friktionen
mellan lasten och spannbanden.
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Lastning och sakring av lasten

Exempel pa skyltar som informerar om tillatna belast-
ningar fér surrningspunkter i lastutrymmen

Z

e

max.1000mm

)/ NARKO /A Art.nr:2440206245

) NARKO

2000 daN

Art.nr:2440206251
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Lastning och sakring av lasten

Markning av surrningsutrustning och tillatna belastningar

All lastsurrningsutrustning skall vara markt med tillatna belastningar i en-
lighet med standarden SFS-EN 1295:2010. Nat och presenningar for
lastsakring skall mérkas tydligt som férordningen kréver med utrustnin-
gens nominella hallfasthet.

De vanligaste hallfasthetsvarden pa lastsurrningsutrustning och hur de
betecknas:

® MBS Minimum Breaking Strenght Minsta brotthallfasthet

® LC Lashing Capacity Lastsurrningskapacitet

® LC, Lashing Breaking Dubbel brotthallfasthet

® St Standard Tension Force Standard inspanningskraft
® Sy Standard Hand Force Standard handkraft

Lastsurrningskapaciteten (LC) anges i allmanhet i newton (N) eller dess
multipelenheter dekanewton (daN) eller kilonewton (kN). | Finland fére-
kommer ocksa spannband dar hallfastheten anges i kilogram (kg).

Sur och Ste anger férhallandet mellan handkraft och standard inspan-
ningskraft.

T e
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Lastning och sakring av lasten

Vinkeln som bildas mellan lastsurrningen och lastens underlag ar avgé-
rande for hur surrningskraften férdelar sig vinkelratt mot golvet och i sid-
led i golvets plan. Lastsurrningen ér effektivast da surrningen bildar rat
vinkel (90°) med golvet eftersom all kraft da riktas rakt nedat. D& vinkeln
minskar, minskar ocksa den nedatriktade kraftkomponenten medan
kraftkomponenten i golvets riktning 6kar. Man kan vid behov utnyttja
bada kraftkomponenterna da man beaktar deras riktningar.

StrH

Surrningsvinkel a | Vertikalkomponent Sy |Horisontalkomponent Stry
90° O 1,00 x S ¢ 0,00 x S ¢
8o° N 0,98 X S ¢ 0,17 x Str
70° A 0,94 xS TF 0,34 xS TF
60° A 0,87 x S ¢ 0,50 x S 1¢
50° A 0,77 xS TF 0,64 xS TF
40° A 0,64 xS TF 0,77 xS TF
Exempel:

Ett surrningsband med lastsurrningskapaciteten LC=8000 N och stadard
inspanningskraften Sf=4000 N, spanns i 60° vinkel. Nedéatriktad surr-
ningskraft ar d& 0,87 x 4 000 N = 3 500 N och i sidled riktad surrnings-
kraft &r 0,5 x 4 000 N = 2 000 N. Surrningen verkar alltsd bade nedat och
i sidled.
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Lastning och sakring av lasten

Sakring av utbytbart lastutrymme till fordon

Ett utbytbart lastutrymme sékras i

allmanhet till fordonet med tva par

klolds. VAK/ADR-klassade lastut- LUKITUSLAITTEEN

rymmen av annan klass an EX Il MERKKIVALO

kraver i vissa fall tre par klolas.

Kloldsen 6ppnas och stdngs med O ‘

manuella mandverdon. Tanda

gréna indikatorlampor anger att

klolasen &r stangda (KIINNI). KIINNI AUKI

Lasannordningar for utbytbara

lastutrymmen kan férekomma &ven

utan indikatorlampor, men endast m

om kloldsens &r dimensionerade Vebwokarn RAAusResl Locking devesof g 500y

for att uppfylla lastsékringskraven T — |~

fast tekniska stérningar uppstar i e

ett av lasen. Att pabdrja kérning e Moo i

med reducerad lasning med han- A= )

visning till ovanstdende ar dock Rt M i

inte tillatet.

Kontrollera fére avfard att: Att paborja korning

o . _— med reducerad las-
asens indikatorlampor ar tanda. ning av utbytbart

® kloldsen ar kompatibla med det lastutrymme ar inte
lastade utbytbara lastutrymmet tillatet.
och att lasen vederboérligen sék-
rar lastutrymmets ram.

® kloldsens sakringssprintar ar pa
plats ifall sddana hor till fordo-

nets utrustning. Det ar férbjudet Att paborja korning
att paborja kérning med osékra- med osakrade klolas
de klolas. ar forbjudet.
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Lastning och sakring av lasten

Sakring av sjocontainrar

Utbytbara lastutrymmen med Ias-
ning enligt sjécontainerstandard
sékras med godkanda container-
l&s. Fordonstillverkaren montenar
containerlas som passar i lastut-
rymmenas motstycken. Tillaten be-
lastning anges i samband med
containerlasen som lastutrymmets
storsta tilldtna massa. VAK/ADR-
godkéanda fordon fér sjécontainrar
kraver containerlas med VAK/ADR-
godkannande.

rrTom CPEr
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Placering av lasten i fordonet

Lastférdelning i fordonskombinationer

D4 lasten inte ar jamnt férdelad
over hela fordonskombinationen
skall den tyngre delen av lasten
alltid lastas i det framsta fordonet.
Ett lastat slapfordon far inte kopp-
las till en annan, olastad slapvagn
eller till ett olastat dragfordon.

rrrom C3MEr —
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Ratt fordelad last: Den

tyngre lasten i dragfor-

)
/
donet.

Fel férdelad last: Den
tyngre lasten i slapfor-
donet.

/ | !iiii.i
Fel fordelad last: Olastat
dragfordon.




Placering av lasten i fordonet

Lastférdelning pa enskild lastbérare

P& en enskild lastbarare skall las-
ten viktméssigt fordelas sa, att
tyngdpunkten ligger pa fordonets
mittlinje. Lasten skall vara jamnt
férdelad i fordonets 1&ngdriktning
s, att tillatna axel- eller boggitryck
inte Overskrids. Hégst 60 procent
av av den maximalt tillatna lasten
far koncentreras till en stracka
motsvarande slapvagnens halva
langd.

Lastens tyngdpunkt skall alltid fér-
laggas sa lagt som mojligt. Lasten
skall om méjligt stédjas mot last-
bararens framstam.

Spetsiga eller utstickande delar
hos féremal i lasten skall riktas
bakat.

En standardslapvagn far inte be-
lastas med en koncentrerad last
som motsvarar vagnens totala
barférmaga.

Storsta tilldtna truckvikt &r angiven
pa slapvagnens tillverkningsskyilt.

Felaktigt férdelad last:
Lastens tyngdpunkt ej

Felaktigt férdelad last:
Hog tyngdpunkt, lasten

Korrekt férdelad last:
l Lastens tyngdpunkt pa
punkt.
pa mittlinjen, lasten
ojamnt férdelad i langd-
Felaktigt férdelad last:

mittlinjen, lasten jamnt
riktningen.

stéds inte mot framstam-
Slapvagnens maximala

fordelad i lAngdriktnin-
gen, mojligast lag tyngd-
. men. Spetsiga féremal i
lasten ar riktade framat.
last koncentrerad till ett
stalle.
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Sakring av lasten i fordonet

Sakring av lasten

Lastsékring ar i férsta hand en tra-
fiksdkerhetsfraga. Alla typer av last
skall sékras i enlighet med géllan-
de lagstiftning och med hjélp av
andamalsenlig utrustning. Lastsak-
ringen skall utféras sa, att lasten
inte kan forskjutas under transpor-
ten. Det innebér att sakringen skall
tala bade kraftiga inbromsningar
och vajningsmandvrer.

Behovet av sékring varierar med
olika typer av last i kombination
med olika typer av lastbarare. Det
ar i praktiken omgijligt att utforma
sakringsregler for alla situationer,
darfér méaste den person som an-
svarar for lastsakringen kunna be-
déma hur lasten skall sékras i varje
enskilt fall.

Metoderna for lastsakring ar for-
stangning, surrning eller en kom-
bination av bada. Bulkgods, som
inte kan sékras pa annat sétt, skalll
transporteras i &ndamalsenliga,
slutna eller tackta lastutrymmen.
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Sakring av lasten i fordonet

Om lastbararens golv ar férsett
med s.k. stakhylsor kan férstang-
ning utféras med hjalp av l16sa
mellanvaggar som stéds mot ror-
stolpar.

Thermovéaggar, dvs. isolerande

mellanvaggar for indelning av last- Thermovaggar far
utrymmet i sektioner med olika inte anvandas till
temperatur, far dock inte anvandas sakring av last.

till skring av last.
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Sakring av lasten i fordonet

Anvandning av fast monterade surrningsskenor

Vaggarna i skdppabyggnader,
aven pa insidan av sidodérrarna,
ar forsedda med fast monterade
skenor for lastsurrning. Storsta
tillatna belastning pa surrnings-
skenorna anges med skyltar som
ar fasta i lastutrymmet.

Observera att surrningsskenorna
endast far belastas i langdriktnin-
gen, det ar inte tillatet att surra i
héjd- eller tvérled.

Lastsurrningsutrustningen skall
vara godkand, férsedd med tydliga
markningar och i gott skick.

®=E

Krav pa lastsurrningsutrustning:
Se sid 40.

Surrningsskenorna
far inte belastas i
héjd- eller tvarled.

lastsurrnings-
skenorna!

i j Overbelasta inte
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Sakring av lasten i fordonet

Anvandning av rorliga lastsurrningspunkter

Surra lasten med sidodérrarna ﬁ =
Oppna. Lyft upp stoppklossen, tra '
surrningsbandets 6gla pa spann-

rullen och sétt in spannrullen i

sparet. Satt stopp- ‘ -

klossen tillbaka, flyt-

ta spannrullen langs
sparet till lampligt
stélle och dra
spannbandet
over lasten.

De inbyggda lastssurrnings-
vinscharna kan forskjutas langs
kantprofilen pa dorrsidan. Spann
vinscharna med spérrskaftet.

Vrid vinschens stodbygel utat for
att frigdra vinschen fran kantpro- ‘
filen.

Lastsurrningsutrustningen skall
vara godkand, férsedd med tydliga
markningar och i gott skick. .

@ =E

Krav pd lastsurrningsutrustning:
Se sid 40.
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Sakring av lasten i fordonet

Anvandning av fasta lastsurrningspunkter

Urvalet av fasta surrningspunkter
varierar fér olika typer och upp-
byggnader av lastutrymmen. Till
hoger, exempel pa en lyftbar surr-
ningslank som i oanvant lage lig-
ger under golvnivan. Nedan, exem-
pel pa en svangbar surrningskrok
som ofta anvands i flakslépvagnar.
Anvand godkanda standardsurr-
band med krokar for att surra las-
ten.

=\=
SW=W=w
SN

Tilldtna belastningar for surrnings-
punkterna anges pa skyltar som ar
fasta inne i lastutrymmet.
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Sakring av lasten i fordonet

Exempel pa lastsurrning

Foéljande exempel pa lastsurrning
ar endast riktgivande.

Latt surrning: Homogen, formstabil
last bestédende av exempelvis latt
styckegods pa lastpallar.

J NARKO /|
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Sakring av lasten i fordonet

Normal surrning: Exempelvis me-
deltungt styckegods av varierande
format, travirke, skivor.

Kraftig surrning: Exempelvis plat-
och stangmaterial, metallplat i rul-
lar (coils), pappersrullar.




Lastbalkar for dubbla lastplan

Anvandning av lastbalkar

Lastbalkar anvands da man beho-
ver dela upp lasten pa tva olika
lastplan. Lastbalkarna ar tvargaen-
de och i héjdled justerbara balkar
som kan uppbevaras i sitt hdgsta
lAge under taket. Lastbalkarna ar
lasta i uppbevaringslage aven da
hela lasten pa traditionellt satt star
pa lastutrymmets golv. Tillrackligt
antal lastbalkar kan tillfalligt aviags-
nas da lasten kraver att man har
lastutrymmets hela invédndiga hojd
till sitt férfogande.

Vertikala infastningsskenor for lastbalkar

Lastbalkarnas vertika-
la infastningsskenor
ar integrerade i vagg-
konstruktionerna pa
alla lastuttrymmen
som saknar sidodor-
rar.

| véggen integrerad vertikal infastningsskena
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Lastbalkar for dubbla lastplan

| lastutrymmen med
sidodérrar ar de
stdende infastnings-
skenorna pa dorrsidan
integrerade i sidodor-
rarna om lasten han-
teras enbart genom
bakdérrarna. Dess-
utom finns pa dorrsi-
dan en i taket integre-
rad kort horisontell
skena fér uppbeva-
ring av lastbalkar
som inte &r i anvand-
ning. | vdggen integrerad vertikal infastningsskena

[ 1 sidodérr integrerad infastningsskena

O I taket monterad horisontell skena

D4 lastning och loss-
ning ocksa skall ske
via sidodoérrarna, ar
lastbalkarnas vertika-
la infastningsskenor
pa vaggsidan integ-
rerade i vaggkonst-
ruktionen medan
lastbalkarna pa
dorrsidan bérs upp
av [6smonterbara
stddstolpar med ver-
tikala skenor. Konst-
ruktionen tillater att

man oppnar och I vaggen integrerad vertikal infastningsskena
stanger sidodorrar- L1 | sidodérr integrerad infastningsskena

na samt att man las- [ Vertikal skena som stéder mot golvprofil

tar och lossar aven 0 Mellanstdd for vertikala skenor

via sidodorrarna. [ | taket monterad horisontell skena




Lastbalkar for dubbla lastplan

Montering av lI6stagbara stdende skenor

Dérrsidans |6stagbara stédstolpar

med skenor har undertill tva styr-

tappar som fixerar stolparna i kant-

profilen. ‘
Stddstolparna placeras i num- |

merféljd framifran raknat. Stédstol-
parnas antal varierar med lastut-
rymmets 1&ngd samt sidodérrarnas
matt och delning.

Monteringen av stddstolparna
inleds framifran. Den forsta stol-
pen lases till fastet pa lastutrym-
mets framre hérnprofil med en
@12 mm tapp som sakras fran
insidan med sprint.

rrTom CPEr

sales



Lastbalkar for dubbla lastplan

Montera darefter stddstolpe num-
mer tvd samt horisontalstddet som
sammanbinder stolparna 1 och 2,
stolpe nummer 3 och horisontal-
stddet som sammanbinder stolpar-
na 2 oc3 och sa vidare.

Horisontalstéd med avvikande
langd kan férekomma om det ar
patvingat av konstruktionstekniska
orsaker. Sékerstall att varje hori-
sontalstdéd passar mellan stédstol-
parna.
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Justering av stédstolpens hojdlage

Stodstolpens teleskoperande ovre
del kan justeras i hojdled pa foljan-
de satt:

1. Vrid lastappen 90° moturs och
dra ut tappen helt och hallet ur
stolpen.

2. Lyft den 6vre delen av stolpen
till dnskad héjd.

3. Placera lastappen tillbaka i
stolpen och sakra den genom
att vrida den 90° medurs.

—
I
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Lastbalkarna

Lastbalkarna har en teleskopfor-
langning med en ledad glidsko

i vardera andan. Teleskoprérelsen
goér det mojligt att flytta en &nda av
lastbalken &t gadngen langs de
vertikala skenorna. Samma typ av
lastbalkar anvands i alla typer av
lastutrymmen, men lastutrymmen
med sidodérrar dar lastning och
lossning ocksa gors via sidodor-
rarna har tapplasfunktion for tele-
skopférlangningarna.

Lastbalkarnas infastning och héjdjustering.

1. Placera en glidsko i nedersta <=
laget i skenan. |

|
2. Oppna lasvaggan och hoj glid- [ﬁbr

skon till ratt hojd. q

3. Frigdr lasvaggan som da lases
med egen fjader. Kontrollera att
l&svaggans lastunga lagger sig
i skenans urtag.

4. Positionera lastbalkens andra
glidsko enligt samma monster.
Granska slutligen att lastbalken
ar horisontell och att den ar pa
ratt héjd. Vertikalskenorna har
sifferdekaler som underlattar
korrekt hdjdpositionering.

SEREPEEREEEL
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Lastbalkarnas uppbevaringslage

Lastutrymmen utan sidodérrar:

1. Placera lyftstaven i lasvaggan
pa vanster sida och svang sta-
ven for att 6ppna laset.

2. Lyft glidskon &nda upp med
staven. Lasvaggan laser glid-
skon i lage da staven avlags-
nas. Om lastbalkens langd be-
gransar lyftrérelsen, hdj vanstra
och hégra glidskon turvis i
etapper.

3. Lyft glidskon p& hoger sida en-
ligt samma ménster.

I vinio Rl
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Lastutrymmen med sidodérrar:

1. Oppna teleskopférlangningar- ( \
nas tapplas om lastutrymmet
har I6stagbara vertikalskenor
pa dorrsidan. Losgor lastbalken
helt och héllet fran vertikalske-
norna.

2. Fast lastbalkens vanstra glid-
sko i skenan i taket.

3. Placera hoger glidsko i vertikal-
skenan pa vaggsidan och 6pp-
na laset med lyftstaven.

4. Lyft glidskon &nda upp och av-
lagsna staven. = =

Ibruktagning av lastbalkar i uppbevaringslage
Lastutrymmen utan sidodoérrar:
1. Placera lyftstaven i glidskons

l&svagga pa hoger sida. Svang
staven for att Oppna laset.

2. Sank glidskon till dnskat hojd-
lage och avlagsna staven.

3. Positionera lastbalkens vanstra
glidsko enligt samma monster.
Granska slutligen att lastbalken
ar horisontell och att den ar pa
ratt hojd.

T e
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Lastutrymmen med sidodérrar:

1. Placera lyftstaven i glidskons
ldsvagga péa hoger sida. Svang
staven for att 6ppna laset.

2. Sank glidskon till nedersta la-
get i skenan. Avlagsna staven
och frigor glidskon fran skenan.

3. Losgor lastbalkens vanstra glid-
sko frAn skenan i taket.

4. Justera vid behov stédstolpens
héjdlage enligt instruktionerna
pa sidan 57.

5. Fast lastbalken i de vertikala
skenorna enligt instruktionerna
pa sidan 58. Las teleskopfor-
langningarna med tapplasen
om lastbalkarna har l6stagbara
stodstolpar pa dorrsidan.
Granska slutligen att lastbalken
ar horisontell och att den ar pa
ratt hojd.

I vinio Rl
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Lastning och lossning av dubbla lastplan

Lastning via lastutrymmets bakdorrar

1. Sank lastbalkarna 1, 2 och 3 till ﬂ

oOnskad lasthoéjd enligt tidigare
instruktioner.

2. Placera den forsta raden gods
pa nedre planet langst fram
under de nedséankta lastbalkar-
na.

3. Placera den forsta raden gods
pa dvre planet sa att godset
vilar pa balkarna 1 och 2.

4. Sank lastbalkarna 4 och 5 till
Onskad lasthéjd.

5. Placera den andra raden gods
pa nedre planet.

6. Placera den andra raden gods
pa ovre lastplanet s& att godset
vilar pa balkarna 3 och 4.

Fortsatt lastningen enligt samma
monster tills allt gods ér lastat.
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Lossning via lastutrymmets bakdérrar

1.

Lossa den bakersta raden gods
fran 6vre lastplanet.

Lossa den bakersta raden gods
frdn nedre lastplanet.

Lyft upp den bakersta balken i
uppbevaringslage enligt tidiga-
re instruktioner.

Lossa den nast bakersta raden
gods fran Ovre lastplanet.

Lossa den nast bakersta raden
gods fran nedre lastplanet.

Lyft upp de tva féljande frilagda
balkarna i uppbevaringslage
enligt tidigare instruktioner.

Fortsatt lossningen enligt samma
monster tills allt gods ar lossat.

) varko
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Lastning via lastutrymmets sidodérrar

Lastnings- och lossningsmetoder-
na for dubbla lastplan via sido-
ddrrarna varierar beroende pa
godset beskaffenhet och metoder-
na for att hantera godset.

| en del fall kan det vara skal att
montera golvet i sin helhet fore
lastningen paborijas.

Om nedre lastplanet skall fyllas
upp med pallgods kan man monte-
ra skenor och balkar i samma takt
som lastningen framskrider. D& alla
lastbalkar ar pa plats kan man pa-
bdrja lastningen av det 6vre last-
planet.

Hur man forhindrar férskjutning av lasten bakat.

Forskjutning av lasten bakat skall
férhindras med nagon av nedan
beskrivna metoder.

1. Lastutrymmets bakddrrar fun-

gerar som tillrckligt hinder for i I m

lastférskjutning bakat om av-
stdndet mellan lasten och bak-
doérrarnas insida ar hogst

50 mm. Max. 50

——

[ 1 |l

2 .
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Lastbalkar for dubbla lastplan

2. Férhindra lastforskjutning bakat
med en nagot upphdjd lastbalk
i bakersta laget om avstandet m D
mellan lasten och bakdoérrarnas
insida ar stérre &n 50 mm sam- > 50
tidigt som den bakersta lastbal-
ken ar monterad i en dubbel-
skena. Anvand denna metod
varhelst i lastutrymmet lastens
bakre kant pa évre planet slutar L]
vid en dubbelskena. ‘El El‘

=

NN |NEEN| W W W
@

:

3. Forhindra lastférskjutning bakat
med en lastbalk som ar férsedd i D
med hojbart lastférskjutnings-
stopp om avstandet mellan las-
ten och bakdérrarnas insida ar
stérre &n 50 mm samtidigt som ~50
den bakersta lastbalken ar
monterad i enkelskena. Last-
forskjutningsstoppet ar matt-
massigt anpassat till den ba-

| | «
kersta vertikalskenans place- ‘El EI‘ E

ring.

Inl il
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Lastbalkar for dubbla lastplan

Lastférskjutningsstoppens héjd-
lage kan justeras utan verktyg. |
Ovre laget forhindras lasten fran att
forskjutas bakat. | nedre laget lig-
ger stoppet nedanfér lastbalkens
Ovre kant och balken kan da an-
vandas som en normal lastbalk.




Surrning av slapfordon vid farjtransport

Surrning av slapfordon i farjfastena

Slapfordon som fraktas med farja
skall surras nar vaderleksforhallan-
dena sa kraver. Slapfordonet ar for
detta &ndamal utrustat med ett an-
tal farjfasten enligt standarden
ISO 9367:1994/SFS-EN 29367.
Slapfordonet surras till underla-
get i alla riktningar med hjalp av
kattingtaljor eller surrningsband.
Fjadringen pa luftfjadrade fordon
skall alltid tdmmas innan surrnin-
gen utférs. LAmplig surrningsvinkel
ar ca 45 grader och tillaten surr-
ningskraft &r 120 kN (ca 12 ton).
Fartygspersonalen ansvarar for
surrningen och surrningsutrustnin-
gen.

Luftfjadringen skall
témmas innan slap-
fordonet surras i
farjfastena.

Fartygspersonalen
ansvarar for surr-
ningen och surr-
ningsutrustningen.
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Till- och frankoppling av slapvagn

Ordningsfoljd vid till- och frankoppling

Av sakerhetsskal skall tillkoppling
av slapfordon alltid utféras s4, att
dragkopplingen kopplas forst, dar-
efter kopplas tryckluftslangarna
och sist kopplas elkablarna och
ABS/EBS-kabeln.

Kontrollera i samband med till-
kopplingen att alla slangar och
kablar &r oskadda och att de kan
|6pa fritt A&ven da dragfordonet
svanger i brant vinkel i férhallande
till slapfordonet.

Frankopplingen skall alltid ske i
omvand ordning. Elkablarna och
ABS/EBS-kabeln frankopplas forst,
darefter tryckluftslangarna och sist
frankopplas dragkopplingen.

o
N
N

Anvandning av parkeringsbromsen

Aktivera alltid slapvagnens parke-
ringsbroms fére dragkopplingen
6ppnas. Om fordonskombinatio-
nen bestar av flera sammankoppla-
de slapfordon skall parkerings-
bromsen aktiveras for varje enskillt
fordon. Parkerade slapfordon far
aldrig lamnas stdende sa att rull-
ning férhindras av enbart katastrof-
bromsen.

@ =E

Anvéndning av parkeringsbrom-
sen: Se sid 85.

rrToml (3T —
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Tillkopplingsféljd:
1.Dragkopplingen

2. Luftslangarna

3. El- och ABS/EBS-
kablarna

Kontrollera vid till-
koppling att alla
slangar och kablar
ar hela och att de
kan I6pa fritt.

Frankopplingsféljd:

1. El- och ABS/EBS-
kablarna

2. Luftslangarna

3. Dragkopplingen

Parkerade slapfor-
don far aldrig lamnas
stdende sa, att rull-
ning férhindras av
enbart katastrof-
bromsen. Aktivera
alltid parkerings-
bromsen.



Till- och frankoppling av slapvagn

Anvandning av hjulkilar

Undvik att parkera ett frankopplat
slapfordon pa sluttande underlag.
Anvandning av hjulkilar rekom-
menderas, aven nadr underlaget ar
vagratt.

Nar vagnen parkeras pa vagratt
underlag, eller nar man inte kan
avgora at vilket hall underlaget
sluttar, placeras hjulkilarna pa var-
sin sida av samma hjul. Nar under-
laget sluttar framat placeras hjul-
kilarna framfor varsitt hjul pa sam-
ma axel och nar underlaget sluttar
bakat placeras kilarna bakom var-
sitt hjul pd samma axel.

OBS! Hijulkilar far inte placeras vid
hjul pa styrande axlar.

Hjulkilar far inte
placeras vid hjul
pa styrande axlar.
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Till- och frankoppling av slapvagn

Till- och frankoppling av semitrailer

Kontrollera fore tillkoppling av se-
mitrailer att dragfordonets drag-
bord ar rent och valsmort.

Dragbordet pa en dolly &r monte-
rat pa& en kullagrad svangkrans
som kan vridas 20 grader i vardera
riktningen och lasas i mittlaget.
Kulkransens las 6ppnas och
stdngs med ett manuellt mandéver-
handtag pa kulkransens vanstra
sida. Pneumatiskt las med mané-
verventil kan férekomma som alter-
nativ.

Las alltid kulkransen for att under-
latta till- och frankoppling av semi-
trailer.

Om kulkransen inte &r last fore till-
koppling skall utféras, vrid kul-
kransen manuellt till mittlaget och
sténg laset eller vrid mandverven-
tilen till 1aslage. Kontrollera slutli-
gen att kulkransen ar ordentligt
|&st.

Mandéverventil

. T for kulkranslas
Om kulkransen inte &r last fore

frankoppling, stang laset eller vrid
mandverventilen till Iaslage. Gor

en svangrorelse med fordonet tills
ldsmekanismen faller in i laslaget.

Las kulkransen fore
till- eller frAnkopp-
ling av semitrailer.
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Till- och frankoppling av slapvagn

Oppna alltid kulkransen Ias efter
tillkoppling av semitrailer. Vid nor- Vid normal kérning
mal koérning skall laset vara 6ppet skall kulkranslaset

sa att dragbordet kan svanga fritt. vara 6ppet.

Dollyn med valbar kérhéjd har en
valjarventil for ldg och hog korhoéjd.
Kontrollera att korrekt korhéjd ar
vald for trailern som skall tillkopp-
las.

I

Véljarventil
foér kérhéjd

Kontrollera att dol-
lyns korhojdsvalja-
re ar i ratt lage.

rrTom CPEr
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Till- och frankoppling av slapvagn

Till- och frankoppling av slapfordon med dragstang

Kontrollera fore tillkoppling av slap-
fordon med dragstang att drag-
stangen, dragdglan, slitbussningen
och dragkopplingen ar felfria samt
att dragkopplingens lasmekanism
ar valsmord och fungerar korrekt.

Ett slapfordon med dragstang far

aldrig kopplas till ett dragfordon Ett slapfordon med
som saknar fér andamalet god- dragstang far aldrig
kand dragutrustning. Kraven pa kopplas till ett drag-
dragutrustningen galler saval typ fordon med fel typ

av dragkoppling som tillaten total- eller klass av drag-
vikt hos det tillkopplade slapfor- koppling.
donet.

Egentliga slapvagnar, centralaxla-
de slapvagnar och dollyn kraver
var for sig olika dragkopplingsklas-
ser. En dragkoppling for central-
axlade slapvagnar tal att belastas i
vertikalled, medan en dollydrag-
koppling har en speciell konstruk-
tion som tillater vridrorelse.
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Till- och frankoppling av slapvagn

Slapfordon med defekt dragstang

Det ar forbjudet att framféra ett

slapfordon som har defekt drag- Det ar férbjudet att
stang. Detta géller aven for svetsa- framfora ett slap-
de ramférlangningar pa dollyn och fordon med defekt
centralaxlade sldpvagnar samt dragstang.
dragutrustningskomponenter som

ar fasta med skruvférband pa cent-
ralaxlade slapvagnar.

En skadad dragstang far inte repa-

reras, den skall alltid bytas av en En skadad drag-
auktoriserad verkstad. Dragstan- stang far inte repa-
gen skall alltid bytas om slapfordo- reras, den skall
net valt eller akt av vagen, likasa alltid bytas ut.

om dragstangen skadats pa grund
av att slapfordonet svangts for
brant.

Atgarder fore avfard

® \eva alltid upp stédbenen helt
pa semitrailer, dolly och central-
axlad slapvagn.

® Kontrollera, att inga hinder finns
framfor eller bakom fordonets
hjul.

® Kontrollera, att parkeringsbrom-
sen har frigjorts och att alla hjul
roterar normalt. Om ett slapfor-
don statt parkerat en tid kan det
ibland handa att parkerings-
bromsen pa nagot hjul inte fri-
gors ordentligt. Vintertid bér man
vara sarskilt uppmarksam, efter-
som det da dessutom finns risk
for att parkeringsbromsen pa ett
parkerat slapfordon fryser fast.
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Begransningar rorande dragutrustningen

Storsta tillatna lutning hos dragbord

Med tillkopplad semitrailer far drag-

bordets lutning inte 6verstiga var- Dragbordets lutning
det +1° i fordonets langdriktning. far inte overstiga
Maximilutningen géller oavsett for- tillatet maximivarde.
donskombinationens lastsituation,

lage hos eventuell kérhdjdsvaljare
och lage hos eventuell axellyft.

For en semitrailer med normal
modullangd péa 13,6 m ar den
storsta tillatna nivaskillnaden mel-
lan bakanda och framéanda

+240 mm. For en semitrailer med
annan langd kan nivaskillnaden
matas pa en 8 m stracka fran drag-
tappen bakat, varvid storsta tillatna
nivaskillnad ar =140 mm.

5 ﬁ—_
H-ti H=*240

H ) =i=\ H=140

8,0m
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Begransningar rorande dragutrustningen

Storsta tillatna lutning hos dragstang

Ett slapfordon med dragstang far

inte kopplas till ett dragfordon om Dragstangens lut-
héjdskillnaden mellan dragkopplin- ning far inte 6ver-
gen och dragstangens infastning stiga tillatet maxi-
ar sa stor, att vinkeln mellan drag- mivarde.

stAngen och horisontalplanet éver-

stiger tillatet maximivarde. Om vin-

keln blir for stor uppstar exceptio-

nella spanningar i dragutrustnin-

gen, vilket kan leda till kraftigt slita-

ge av dragkopplingen och drag-

6glans slitbussning samt medféra

risk fér utmattningssprickor i drag-

utrustningens komponenter. Fast

inspanda dragstanger pa dollyn

och centralaxlade slapvagnar ar

kansligare for exceptionella span-

ningar an dragstanger med ledad

infastning.

Storsta tillatna lutning hos ledad dragstang
Hos tillkopplad egentlig slapvagn

med ledad dragstang far dragstan- E = 400
gens lutning inte éverstiga vardet B E 300 =
+5° (+85 mm/m) i fordonets 91 200 L
langdriktning. Maximilutningen gal- g 100 |3
ler oavsett fordonskombinationens g © 0
lastsituation, lage hos eventuell 1 D) 3 4
kérhojdsvaljare och lage hos even- Dragstangens langd L [m]
tuell axellyft.

dH
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Begransningar rorande dragutrustningen

Storsta tillatna lutning hos dragstang pa dolly
Hos tillkopplad dolly med inspéand

dragstang far dragstangens lut- Dragstangens lut-
ning inte dverstiga vardet =1,2° ning far inte 6ver-
(dragdéglans héjd =75 mm fran stiga tillatet maxi-
neutrallaget). Maximilutningen mivarde.

géller oavsett fordonskombinatio-
nens lastsituation, lage hos even-
tuell kérhojdsvaljare och lage hos
eventuell axellyft.
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Begransningar rorande dragutrustningen

Storsta tillatna lutning hos dragstang pa centralaxlad slapvagn

Hos tillkopplad centralaxlad slap-
vagn med inspand dragstang far
dragstangens lutning inte éversti-
ga vardet =1° i fordonets langd-
riktning. FOr en slapvagn med mat-
tet 5,0 m respektive 6,0 m fran
axel-/boggicentrum till dragdgla far
dragdglans hojd avvika med hdgst
+85 respektive =100 mm fran
neutrallaget. Maximilutningen gal-
ler oavsett fordonskombinationens
lastsituation, 1age hos eventuell
kérhdjdsvaljare och lage hos even-
tuell axellyft.

Avstand L fran | Maximal hojd-

axel-/boggi-
centrum till

dragdgla [m] laget [mm]

avvikelse dH
fran neutral-

50

+85

6,0

+100

Dragstangens lut-
ning far inte 6ver-
stiga tillatet maxi-
mivéarde.
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Luftfjadring och korhojd

Luftbalgar
Nar vagnen lyfts eller axeln av na-

gon annan orsak hanger fritt kan

det bildas undertryck i luftbélgarna.

Detta kan leda till att luftbélgarna &
far veck och klams ihop felaktigt

vid aterfylining med luft.

Kontrollera att luftbdlgarna har an-
tagit ratt form efter att vagnen har
lyfts s&, att nagon axel har hangt
fritt eller efter kdrning pa mycket
daligt vagunderlag.

Korrigera vid behov luftbalgarnas
form genom att lyfta vagnen med
normalt luftfiddringstryck och san-
ka den tillbaka till kérlage. Uppre-
pa atgarden tills luftbalgarna antar
ratt form.
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Luftfjadring och korhojd

Fabriksinstalld korhojd

Luftjadringen ar anpassad for fab-
riksinstalld kérh6jd. Férandring av
kérhdjden kan leda till férkortad
livslangd hos luftbalgarna samt
skador pa axlar och fjadring.

Justering av kérhdjd med luftfjadringsventilen

Hos slapvagnar som saknar fang-
vajrar begrénsas vagnens 6vre
héjdlage av en stoppventil som
vanligen ar inbyggd i luftfjadrings-
ventilen.

Nivan for kdrhdjden kan inom vis-
sa grénser andras med hjalp av
luftfiadringsventilens styrmeka-
nism. Nivan fér vagnens &évre hojd-
lage far dock inte andras.

Konsultera tillverkaren fére andring
av kérhdjden.

Nivan for vagnens
ovre hojdlage far
inte &ndras!

verkaren fore and-
ring av kérhéjden.

i j Kontakta alltid till-
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Luftfjadring och korhojd

Kérhojd vid elektroniskt reglerad luftfjadring

Slapvagnar utan fangvaijrar med
elektroniskt reglerad luftfjadring
har fabriksinstallda lagen for kor-
hojd, storsta tillatna hdjd och
minsta tillatna hojd.

Kérhojden registreras av en induk-
tiv vinkelgivare. Laget hos vinkel-
givarens havarm far inte andras
och inte heller instéliningen for
stdngen som férbinder givaren
med axelkroppen.

Tillaggsuppgifter om elektroniskt
reglerad fjadring ges vid behov av
slapvagnstillverkaren eller av luft-
fijadringssystemets tillverkare.

Man fér inte gora
forandringar i vin-
kelgivarens install-

ningar.
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Luftfjadring och korhojd

Anvandning av héj- och sankventil pa luftfjadrad slapvagn

Om slapvagnen ar utrustad med

hoj- och sankventiler kan man

temporért variera kérhdjden. Detta

ar tillatet vid anpassning av fordo- w !UU -
nets hojdlage till exempelvis last-

bryggor eller fér korta korstréackor

under hojdhinder. @ {F
Kérning pa allman vag skall alltid W

ske med hdj- och sankventilerna i
koérlage.

Korning pa allméan
& vag skall alltid ske

med héj- och sank-

ventilerna i kérlage!

Ho6j- och sakventil for pneumatiskt styrd luftfjadring
Ventilen har fem lagen:
e Kkorlage (O)
e hojlage (9)

e stopplage fér upphdjd vagn
(STOP)

e sanklage ({F)

e stopplage fér nedsankt vagn
(STOP)
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Luftfjadring och korhojd

Elektroniskt reglerad luftfjadring med hoj- och sankventil

Kérhojden kan férandras med en & RTR
manull hoj- och sankventil eller |:6!;| '::tg' — |:6_!_;|

med andra typer av mandverdon STOP
beroende pa slapvagnens utrust- / \
ningsdetaljer. Al 4 b -

eTASK-ventilen ar exempel pa ett
manuellt manéverdon med tre
lagen.:

/ N
e Kkorlage
e hojlage (@) O
e sanklage ®
eTASK-ventilen returnerar sjélv O O
handtaget till korlage efter anvand- L p

ning. Férandrad kdérhojd foérblir i
kraft tills fordonet uppnar en for-
programmerad kérhastighet som i
allménhet &r 5-10 km/h. Déarefter
atergar fjadringen automatiskt till
normal koérhdjd.

eTASK-ventilen kan ocksa vara ut-
rustad med anslutning fér tryck-
matare.
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Anvandning av fangvajrar

Lyftning av Huckepack-vagnar

Huckepack-vagnarnas underreden
ar férsedda med lyftpunkter och
vagnarnas fjadring &ar konstruerad
sa, att luftbalgarna inte skadas nar
axlarna hanger fritt.

Blockering av fjadringen med fangvajrar

Fjadringen blockeras med fang-
vajrar endast nar det ar motiverat
ur konstruktionssynpunkt. Pa slap-
vagnar som &ar utrustade med ba-
de fangvajrar och hoj- och sank-
ventil kan vagnen héjas med hoj-
och sénkventilen tills vajrarna be-
gransar 6vre laget mekaniskt.

| detta lage star slapvagnen
mycket stabilt, vilket kan vara en
fordel till exempel vid lastning och
lossning med truck.

Fangvajrar kan aven anvandas i
slapvagnar som ar avsedda for
off road-anvandning fér att for-
hindra extrema fjadringsutslag vid
kérning i ojamn terrang.

Korning pa allman

vag med fjadringen
blockerad av fang-
vajrarna ar strangt

Kérning pé allméan vag med fjad- foérbjuden.

ringen blockerad av fAngvajrar ar

dock strangt férbjuden.
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Slapvagnens bromsutrustning

Férbud mot anvandning av tillsatsamnen

All anvandning av universaltillsats-
amnen i tryckluftssystemet &r
strangt férbjuden med undantag
for tillsatsimnen som rekommen-
deras av tillverkaren. Kemikalier
som har smérjande egenskaper
eller som motverkar frysning fér-
stér tryckluftssystemets ventiler
och aventyrar ddrmed bromsarnas
funktion.

All anvandning av
tillsatsmedel, med
undantag for tillsats-

All garanti pa tryckluftssystemet medel som rekom-
och dess komponenter upphdr att menderas av tillver-
gélla om spar av andra an av till- karen, ar férbjuden.

verkaren rekommenderade kemi-
kalier aterfinns i systemet.

Bromssystemets tillverkares eget

tillsatsmedel ar godkant fér an- Vi reckommenderar
vandning i slpvagnens trycklufts- att bromssystemets
system, men vi rekommenderar tillverkares tillsats-
and4 att tillsatsmedlet anvands medel anvands en-
endast i exceptionella situationer. dast i undantagsfall.
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Slapvagnens bromsutrustning

Slapvagnens parkeringsbromsventil och rangeringsventil

Slapvagnens parkeringsbromsven-
til och rangeringsventil ar i regel
integrerade i ett gemensamt ventil-
hus, men de kan ocksa forekomma
som separata ventiler placerade pa
olika platser. Mandverreglaget for
parkeringsbromsen &r alltid rétt
och mandverreglaget fér range-
ringsventilen &r alltid svart.

Anvandning av parkeringsbromsen

Parkeringsbromsen mandvreras )

med det réda mandverreglaget. * (®) * " <):l
Parkeringsbromsen aktiveras nér ®
reglaget dras ut och kopplas bort

nar reglaget trycks in. » (®) rs :“.:(>

Anvandning av rangeringsventilen

Vi till- eller frankoppling av slapvag-

nens tryckluftsmatning behéver * (O) * -,:(>

man inte fasta uppmarksamhet vid
rangeringsventilen. Nér trycklufts-

matningen ar frankopplad skjuts

rangeringsventilens mandverregla- * (O) * <):'
ge automatiskt ut och slapvagnens

fardbroms aktiveras.

Om man vill flytta slapvagnen pa

ett inhagnat omrade, exempelvis Nér rangeringsven-
med ett dragfordon som saknar tilen anvéands kan
lAmplig tryckluftsmatning, kan slap- slépfordonet rulla
vagnens fardbroms frigéras genom fritt.

att trycka in rangeringsventilens
manoverreglage. Detta férutatter
att lufttrycket i tryckluftsbehallarna
ar tillrackligt for att frigbra fard-
bromsen.
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Slapvagnens bromsutrustning

Om slapfordonet star frankopplat
utan uppsikt pa allman plats bor
hjulkilar anvandas som extra sak-
ring mot rullning.

@ =>
Anvéndning av hjulkilar: Se sid 69.

Rangeringsventilen atertar automa-
tiskt sitt neutrallage néar slapfordo-
nets luftmatning kopplas in. Nar
rangeringsventilen anvands kan
slapfordonet rulla fritt. Rangerings-
ventilen far endast anvandas vid
forflyttning av slapfordonet pa in-
hagnat omrade.

Mandévrering av katastrofbromsen

Katastrofbromsen slas automatiskt
till om det plotsligt uppstar ett stort
tryckfall, exempelvis om en broms-
slang slits av eller dd man kopplar
ur sldpfordonets luftmatning. Kata-
strofboromsens bromsverkan avtar
om trycket i tryckluftsbehallarna
sjunker.

Ett slapfordon med tillslagen kata-
strofbroms far inte I1amnas staende
utan hjulkilar eftersom katastrof-
bromsens bromsverkan i vissa
bromssystem minskar nar trycket i
tryckluftsbehallarna avtar.

@ =
Anvéndning av hjulkilar: Se sid 69.
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Anvand hjulkilar
da slapfordonet
star frankopplat pa
allmén plats.

Rangeringsventilen
far endast anvan-
das vid forflyttning
av slapfordonet pa
inhagnat omrade.

Ett slapfordon med
tillslagen katastrof-
broms far inte 1am-
nas stdende utan
hjulkilar.



Slapvagnens bromsutrustning

Mekanisk frankoppling av parkeringsbromsen

En tillslagen parkeringsbroms kan
aven frankopplas pa mekanisk vag
om det inte finns mojlighet att an-
sluta luftmatning till slapfordonet.
Man spéanner da ihop fjaderbroms-
cylinderns tryckfjader med muttern
pa kolvstangen. Upprepa forfaran-
det pa samtliga fjaderbromscylind-
rar.

Nér alla parkeringsbromsar fran-
kopplats mekaniskt kan slapfordo-
net rulla fritt. S&kra déarfér alltid
slapfordonet mot rullning innan
bromsarna lossas. Anvand hjulkilar
eller koppla till ett dragfordon som
har tillracklig bromsverkan.

@ =
Anvéndning av hjulkilar: Se sid 69.

Aterstall alltid fiaderbromscylind-
rarna for att parkeringsbromsen
skall aterfa sin normala funktion.

Nar parkerings-
bromsen frankopp-
lats mekaniskt kan
slapfordonet rulla
fritt.

Aterstall alltid fja-
derbromscylind-
rarna till sitt ut-
gangslage.

> P>
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HCT-fordonskombinationer

HCT-fordonskombinationer, definitioner och egenskaper

HCT éar en férkortning av det en-

gelsksprakiga begreppet High HCT = High Capacity Trans-
Capacity Transport, fritt dversatt till port (Overdimensionerad
svenska, Forhdjd Transportkapaci- Fordonskombination).

tet. Det finns inget etablerat

svensksprékigt begrepp for HCT

men vi anvander termen Overdi-

mensionerad fordonskombination.

Vi anvander i fortsattningen den

ursprungliga férkortningen HCT

samt HCT-kombination med inne-

bdrden sammankopplade fordons-

helheter vars matt och/eller massor

ar stérre och/eller tyngre &n fér Al I
sedvanliga fordonskombinationer. ,

Nedan ett exempel pa en HCT-

kombination med dragbil, semitrai- 00 hdad
ler med dragkoppling, dolly och
semitrailer.
e SR g

HCT-kombinationer i granséverskridande trafik
HCT-kombinationerna é&r férverkli-

gade pa basen av nationella be- Gransoverskridan-
stdmmelser och granséverskridan- de trafik med HCT-
de trafik ar darfér mycket begran- kombinationer ar

sad eller helt forbjuden. begransad eller
helt forbjuden.
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HCT-fordonskombinationer

HCT-kombinationer i Finland

En HCT-kombination har méatt och/
eller massor som dverstiger stdrsta
tilldtna méatt och/eller massor for
modulkombinationer och traditio-
nella fordonsklasser. En fordons-
kombination klassas som HCT-
kombination om:

e Kombinationens totallangd
overstiger 25,25 m eller semi-
trailerkombinationens total-
langd dverstiger 16,5 m.

e Ett fordon i kombinationen har
matt som Overstiger tillatna
matt for en modulkombination.

e Kombinationens eller fordonets
massa ar férhdjd.

e FEtt av fordonen som ingar i for-
donskombinationen klassas
som HCT-fordon.

Bruk av HCT-kombinationer kraver
inte specifika tillstdnd, men fordo-
nets forare skall vid myndighets-
kontroll kunna uppvisa férutom
registreringsbevis, tekniska doku-
ment som styrker fordonskombina-
tionens laglighet och trafikduglig-
het.

Till HCT-kombina-
tionen horande
tekniska dokument
skall kunna uppvi-
sas i samband med
myndighetskontroll.

) varko
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HCT-fordonskombinationer

HCT-kombinationers kurvkérningsegenskaper och kor-

Dokument som styrker kurvkor- stabilitet
ningsegenskaperna fér en HCT-

kombination kan utfardas av en

licensierad sakkunnig person eller

av slapfordonstillverkaren om den-

na har tillverkat alla i kombinatio-

nen ingadende fordon utdver dragbil

fér semitrailer.

HCT-kombinationens korstabilitet
bestdms matematiskt pa basen av
kombinationens matt. Dessutom
skall HCT-kombinationen uppfylla
kraven i gallande bestdmmelser fér
tekniska egenskaper och tillaggs-
utrustning.

For att Idnga HCT-kombinationer
skall uppfylla kraven pa kurvkdrning
och férdelningen av axelmassorna
anvander man medsparande och
styrbara axlar. For att na upp till
kurvkorningskraven ar det tillatet att

anvanda axellyftar och reducerings- Axlarnas tilldtna
ventiler for Iuftfjadringen. Har ar det tekniska laster far
viktigt att inse att axeltillverkarna inte dverskridas
inte godkanner dverskridande av ens i lag hastighet
axlarnas tekniska tilldtna laster vare med snav kurvtag-
sig pa landsvég eller vid langsam ning.

kérning med snav kurvtagning.

Storsta tillatna langd for en HCT-
kombination i Finland ar 34,5 m.
Flera olika kombinationstyper nar
anda inte upp till maximal langd pa
grund av svarigheter att bemastra
kombinationens kurvkérnings-
egenskaper.
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HCT-fordonskombinationer

HCT-kombinationer och sakerhet

HCT-kombinationer vacker i normal
trafik ingen stérre uppmarksamhet.
| landsvagstrafik under goda férhal-
landen &r det inte heller nagon
namnvard skillnad p4 att framfora
modulkombinationer och HCT-kom-
binationer.

Omkdrning av en HCT-kombination

med maximalt tilldten l1angd varar

endast 1,7 sekunder langre &n om-

kérning av en modulkombination,

da skillnaden i fordonens hastighe-

‘ter &r 20 km/h. Utmaningarna for

HCT-féraren uppstar pa trdnga

platser, vid daligt vaglag och i rus-

ningstrafik. Férutseende korning Férutseende kor-
och vagval med beaktande av yttre ning och véagval ar

omstéandigheter hjalper till att fram- av stor betydelse

ja trafiksékerheten och att minime- for trafiksakerhe-
ra besvarliga situationer. ten.
HCT-praxis

For transportbolag som trafikerar
med HCT-kombinationer kan det
I6na sig att inom den egna organi-
sationen skapa tackande regler
och praxis som befrdmijar driften av
fordonen under olika férhallanden.
Férare av HCT-kombinationer skall
folja éverenskomelser, gora sig be-
kant med regler och bestdmmelser
samt med fordonets egenskaper
och utrustning.
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HCT-fordonskombinationer

Fore avfard

Fore avfard skall foraren sakerstélla
att fordonet pa alla satt ar trafiksa-
kert och i kdrdugligt skick.

®=E=

Viktiga sékerhetskontroller: Se
sid 5.

Dessutom skall férare av HCT-kom-
‘binationer fasta speciell uppmark-
samhet vid:

e Lasning och sékring av alla
dragbord och dragkopplingar.

e Samtliga pneumatiska kopp-
lingsdon.

e Fordonets belysning och elsys-
temens samtliga kopplingsdon.

Underhall och service av HCT-kombinationer

e Sakerstall gott skick och funk-
tion fér kopplingsutrustning och
for nddvandig tillaggsutrustning.

e Ge akt pa kopplingsutrustnin-
gens kondition och byt trasiga
och nedslitna komponenter i tid.

e Att upptacka och atgarda fel
och lackagen i HCT-kombinatio-
nernas langa el- och luftkedjor
ar viktigt for stérningsfri och
saker fard.

e Sakerstall funktionen fér HCT-
kombinationens extrautrustning.
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Destruktionsanvisningar

Farliga amnen som kan forekomma i samband med
slapvagnar och lastutrymmen

Motorolja och filter fér motorolja

Motorolja och oljefilter férekommer
i férbranningsmotordrivna varme-
regleringsaggregat for slapvagnar
och for lastbilsmonterade lastut-
rymmen.

Kylmedium i varmeregleringsaggregat

Kylmedium férekommer i varme-
regleringsaggregat for slapvagnar
och fér lastbilsmonterade lastut-
rymmen.

Fére demontering av varmeregle-
ringsaggregat for destruktion skall
kylmediet tdmmas ur aggregatets
rorsystem. Kylmediet skall tas till-
vara ocksd om man i samband
med servicearbeten dppnar kopp-
lingar i aggregatets rérsystem.

Auktoriserade serviceverkstader for
kyl- och temperaturreglerings-
aggregat tillvaratar kylmediet och
ansvarar ocksa for vidarehantering
och destruktion.

Bransle

Férbranningsmotordrivna varme-

regleringsaggregat och varmeagg-
regat har egna bransletankar. Rent
bransle tas tillvara fér anvandning.

Atgard:
Témning och uppbevaring.

Hantering:
Uppsamlingspunkt for spillolja
och oljefilter.

Atgard:

Kontakta auktoriserad service-
punkt fér temperaturreglerings-
utrustning.

Hantering:
Auktoriserad servicepunkt for
temperaturregleringsutrustning.

Atgard:
Ateranvandning

Hantering:
Eget initiativ.
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Destruktionsanvisningar

Obrukbart eller kontaminerat bransle
Atgard:
Tillvaratagning.

Hantering:
Uppsamlingspunkt fér bransle.

Hydraulolja och hydrauloljefilter

Hydraulik kan inga i en slapvagns
grundkonstruktion eller i tillaggs-
utrustning som monterats pa slap-

Atgard:
Uppsamling och tillvarataging.

vagnen. Hydraulolja férekommer i Hantering:
hydrauloljetanken, i rérsystemet Uppsamlingspunkt for spillolja
och i komponenterna som ingar i och oljefilter.

hydraulsystemet. | hydraulsystemet
ingar ocksa ett eller flera oljefilter.

Véaxelladsolja

Véxelladsolja féorekommer i slap-

vagnar och lastutrymmen dér en

transmission med véaxellada an-

vands for hantering av lasten. Hantering:
Uppsamlingspunkt for spillolja
och oljefilter.

Atgard:
Uppsamling och tillvaratagning.

Ackumulatorer

Laddningsbara ackumulatorer an- Atqérd:

- T tgard:
vands som stréomkallor i sma : ;

Do . Tillvaratagning.
aggregat, i varmeregleringsaggre-
gat och varmare samt i parkerings- Hantering:
belysningskretsar. Uppsamlingspunkt for ackumu-
latorer.
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Destruktionsanvisningar

Slapvagnar samt slapvagnars och lastbilars pabyggnader

Slapvagnschassin

En slapvagns chassi bestar till storsta delen av atervinningsbara metaller.
Plast, gummi och tra &r andra material som ingar i sldpvagnens konstruk-
tion eller i tillaggsutrustning som monterats pa slapvagnen. Slapvagns-
chassin kan i sin helhet Idmnas fér vidare hantering till sakkunnigt metall-
atervinningsforetag.

Slapvagnars och lastbilars pabyggnader

Slapvagnars och lastbilars pabyggnader bestar av metall, gummi, plast,
varmeisoleringsmaterial, glasfiberarmerad plast och tra. Speciellt metall-
komponenterna ar atervinningsbara men att separera metallen fran den
ovriga konstruktionen forutsatter bade lampliga arbetsmetoder och for
andamalet lamplig verktygsutrustning.
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Teckenforklaring

Symbol Benamning

Allméan OBS-

Allman varnings-
symbol

. Allman forbuds-

symbol

Rekommen-
derad atgard

Icke rekom-
menderad
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Allmanna varnings-, forbuds- och 6vriga symboler

Betydelse

Omstandighet som bér observeras i allman-
het, foremalet specificerat i texten.

Varning i allmanhet, foremalet for varningen
specificerat i texten.

Forbjuden atgard eller arbetsmetod.

Rekommenderad atgard eller arbetsmetod
i allmanhet.

Icke rekommenderad &tgéard eller arbets-
metod i allmanhet.



Anteckningar
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